
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

V ned� li 15.12.2013 nás opustil Marián 
Me� iar - zakládající � len Gryf klubu.  

Autor a spoluautor Gryfa, SuperBlaníka L23, 
kluzáku L33 Sólo,  Compakta, Classica,  VM22, se 
podílel i na Skyboyi, Eurofoxi, UL Koale a 
následném Eurostaru , a z vedoucích pozic dával 
sm� r vývoji letoun�  v podnicích Let Kunovice, 
Inteco, Aerotechnik, Letov, Aero Vodochody, 
Aerospool sro,  Gryf aircraft sro, Directfly -  od 
p� vodních ultralight�  p�ez v� tron�   k L610  a� po 
Sharka.   

 

Budeš nám chyb� t Mariáne. 

 

 

 

 

 

 

 

 

Marián Me� iar  



 

Gryf club   - skupina kamarád�  a p�átel, vzniklá b� hem vývoje a stavby prvního UL letounku ULM-1 v Letu Kunovice 
( tady p� i záletu s  Rotaxem 447 : Petr Št� rba, já, Ji� í Vychope� , Jan Fridrich …  a Marián Me� iar .  )   

Marián Rydlo z�ejm�  práv�  ma� kal spouš�  fo�áku, v té dob�  se ale kolem tohoto našeho ideálu to� ily u� desítky 
dalších kamarád�  a p�átel, bez kterých bychom to jen tak nezvládli … 
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Celá akce za� ala nenápadn�  – došel jsem  do statiky s jednoduchým dotazem – kdy� si ke svému rogallu ud � lám 
n� jakou t� íkolku, našel by se n� kdo kdo by mi to spo� ítal ? 

Moc úsp� šný jsem nebyl – rogallo bylo tehdy n� co co se vymykalo zavedeným postup� m – ale pak se jeden 
p�ihlásil – víš co, my ti to spo� tem, ale musí to být normální letadlo – s k�ídly a ocasem:  Marián.  

 

A Tak Marián „zp� sobil“ zakládající trojici Me� iar-Dostál-Vychope� ,  a  idea se rozr� stala, pomáhali a radili další a 
další vývojá� i, aby se pak Gryf za� al stav� t u�� ovským st�ediskem Letu Kunovice - a nakonec dokon� il pod k�ídly 
L610 jako mimopracovní � innost � len�  VTS … Tady má Marián za sebou ješt�  invertn�  umíst� ný vlastnoru� n�  
upravovaný Trabant s torzním náhonem tla� né vrtule V222, zap� j� ené z VU030 
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- ale do vzduchu šel Gryf a� v dubnu 1989  s motorem Astro 600 Pavla Uhlí�e z T�ebí� e. Radil i ing. Ji� í Valný 
z Aerotechniku – kdo by tehdy tušil jak se jejich p�íb� hy ješt�  n� kolikrát protnou … (Valný – Marián Me� iar – Pavel Uhlí�) 

 

 

O pár let pozd� ji u� Gryf club po �ádal spolu s AK Holí�  Gryf slet,  

Tehdy ješt�  Löbb� v Kitfox, kterému také Marián pomáhal do vzduchu, a�  z Nitry, nesl ozna� ení OK-XUD-09 . 

Na n� m pak vznikla Nitranská firma Aeropro sro  ( letadlo stav� né licen� n�   podle amerických plán� ,  neslo vrtuli jejich 
vlastní výroby)  

 



 

Jedna z prvních spole� ných prací s Mariánem byl vývoj � ízení a vztlakové mechanizace pro p� ipravovaný klapkový 
v� tro�  WT3 Tadeáše Waly – m� l být vyráb� n v Bratislavském podniku TEST, a v roce 1988 jsme tady spole� n�  na 
snímku p�i se�izování mechanismu : Nakonec bylo zpo�d � ní ješt�  v� tší a jediný kus byl nakonec dokon� en údajn�  
bez t� chto patentovaných specialit … 

 

Marián byl p� vodn�  klasický aeroklubák, a jako takový m� l blízko v� tro�� m : s Vaškem Zajícem, Jurou Svinkou a 
týmem nadšených pomocník�  tak prosadili  do vývoje LETu Kunovice obnovení vývoje v� tro��  – po� ínaje inovací 
klasického Blaníka. "Marián� v" SuperBlaník L23 byl nakonec zalétaný rok p�ed Gryfem : 13.5. 1988  

– tohle je u� jeho verze s nástavci pro zlepšení ae rodynamiky
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To vše samoz�ejm�  vzniklo p� i naší hlavní vývojové práci – vývoji L610, p� vodn�  30timístného letounu s nov�  
vyvíjenými motory M602,  pak se � ty�mi M601 – a op� t dv� ma M602 a 40 cestujících , a pak instalací nedostate� n�  
výkonných CT7 … aby se po 26 letech vývoje a 6 vyrobených prototypech dostal do místního leteckého muzea : 

 

30.12. 2008 : Na oslav�  20. výro� í záletu L610 v Kunovickém muzeu (zálet byl klasicky p�ed koncem roku 1988, 
aby se splnil plán) Marián rozléval -  odcházel z pozice šéfkonstruktéra LETu, proto�e si stál za podr obn�  
zpracovaným názorem vývoje , �e motorizovat šestset desítku nedostate� n�  výkonným motorem CT7 je nevhodné. 
T� m co byli schopni zm� nit vlastní hodnocení (v 17 bodech hodnocení vyšlo jako jednozna� n�  výhodn� jší pou�ití 
PW100, jen ve dvou CT7) se tak otev�ela cesta k funkcím, a podniku LET Kunovice cesta k následným krach� m.  
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Výrobu Gryf�  koupila od VTS Letu Kunovice Beránkova  firma TIB z Kolína – na fotce jsou Mariáni u prvního 
hotového sériového TIB Gryfa. Beránek pak m� l zájem i o vývoj tandémového Gryfa ULM-2, kterého jsme p� vodn�  
navrhovali pro Tomáše Juru z Aquacentra, ale odhadovaný  ro� ní vývoj byl pro n� j p�íliš dlouhý - a tak si podle 
naší studie nechal navrhnout dvoumíst� áka ing. Námist� ákem 

Petr Hen� l ( stojí nejblí�e Gryfa ) pak našel dalšího invest ora, a p� izval nás do vznikající spole� nosti Interplane sro. 
Nabídli jsme jim dvoumíst� áka se sedadly vedle sebe ( Gryf SBS) a Mariánovu ideu p�estavby Gryfa na letadlo 
s uzav�enou v� tro� á�skou kabinou s laminátovým trupem a ocasem – Gryf Compact.  

Kolí� áci si nakonec vybrali  Gryfa SBS, který se pak vyvíjel a vyráb� l pod jménem Skyboy – a Marián, zva�ující 
p� vodn�  stát se vedoucím vývoje této  firmy, od tohoto zám� ru upustil.  

 

Z Letu tak odešel Marián nakonec k Jirkovi Valnému a jeho nov�  vzniklé firm�  Inteco ve Starém M� st�  – vyvíjet 
klasický kovový dolnoplošník se zatahovacím podvozkem – Inteco VM22.  

� asem k sob�  p� itáhl i další spolupracovníky z vývoje Letu, ale doba projektu nep�ála – nikdy nebyl dokon� en. 
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Ale spole� né diskuse o dvoumístném UL p�eci jen m� ly n� jaký následek – návrh a výrobu laminátových díl�   
Skyboye domluvil Marián ve  firm�  Aerospool sro,  Prievidza. Marián to domlouval coby � len AK Prievidza a 
zakládající � len podniku Aerospool sro . Tehdy ješt�  Dynamic WT9 neexistoval snad ani v myslích otc�  zakladatel�  
- a kabiny na Skyboye tak vlastn�  byly prvními výrobky firmy Aerospool, které létaly . 

 

 

 

Na Skyboyi pak Marián pomáhal i jako statik, a sním i další Le�áci a Gryfáci – Jurka Vychope� , Petr Št� rba, Vašek 
Zajíc , … celkem jsem kdysi napo� ítal 36 kamarád�  nadšenc�  
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A pak jsme si vlastním Gryfem jako klub dolet� li na Mistrovství sv� ta UL Hodkovice - tehdy jsme byli nadšení, �e tam 
m� �eme srovnávat Skyboye a francouzskou konkurenci. J ak se to éro jmenovalo? 
 Marián Me� iar, Milan Mat� jka a Petr Hen� l  u Skyboye na letišti Hodkovice  

 

- a také si se Skyboyem zalétali na letišti v Kunovicích, kdy� jsme jej „u � ili létat“.  Všimn� te si L23 na pozadí – tady má 
Marián dv�  „svoje éra“ v jednom záb� ru. A k tomu zrovna m� ní Vaška Zajíce a Zde� ka An� íka za Luboše Mitáše …  



 

… a jen tak bokem – snad s ideou �e kdyby byl zájem , dalo by se takové letadlo vyráb� t i sériov� , navrhl a vyrobil  
Marián svoji ideu jednomístného pokra� ovatele Gryfa - Gryf Compact   pod hlavi� kou Aerospoolu sro 

Tento snímek je z roku 1997 - aerosalon Jihlava, u�  s pilotkou Veronikou v kokpitu  �  

 

WT9 Dynamic ( 9tý letoun Tadeáše Waly), vzniklý pár let po Skyboyi ješt�  jako Impuls, se u� stal trvale uznávanou 
entitou na trhu UL v celém sv� t� .  Mariánova Aerospool CZ je jeho � eskou pobo� kou a zabezpe� uje subdodávky 
sva�enc� , � ízení atd atp … 
 s Mariánem Me� iarem na  Letišti Kunovice. 
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P�ed p�evzetím firmou Evektor se v Aerotechniku vyráb� ly Vivaty - o které ale u� nebyl moc zájem, a d � laly revize pro 
aerokluby - a práv�  v souvislosti s Vivaty se v pobo� ce Aerotechniku vyráb� ly i motory Mikron.  
ing. Bouzka tak napadlo vzorov�  zamontovat Mikrona do experimentální Koaly od francouze Pottiera - a Mariána, 
� erstv�  p� izvaného Evektorem do funkce �editele Aerotechniku pak ( v souvislosti se zm� nou UL p�edpis�  na pádovku 
65km/hod ) p�ed� lat Koalu na UL letoun podle nových p�edpis� , s motorem Rotax 912. 
Z UL Koal vyvinutých Eurostar�  se pak d� lalo i p�ez 150 ro� n�  - asi víc ne� se vyrobilo Vivat �  za celou dobu výroby . 

    Marián Me� iar a Václav Chvála, hlavní technik LAA CZ na Letišti Kunovice. 

 

Na Sun’n Fun 1999 jsme tak pod � eskými vlajkami mohli dovézt krom Gryfa a Skyboy�  i první showplane a 
p� t kit�  Eurostaru, první  v tomhle barevném schématu, který si z nabídky Mariána vybral Bill McClung. 

Marián tam se mnou poslal Petra Javorského �   
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A pak jsme spolu dva roky vál� ili s ideou létající krabice zvané Raven – a docela ji nau� ili létat, dokud majitel 
nedosp� l k záv� ru �e chce vše jinak …. a my se za � ali ohlí�et po rozumn � jší výzv�  

 

Spole� n�  s Mariánem jsme si tak po ve� erech kreslili �adu UL letadel MD1, MD2 a MD3 – a shán� li pro n�  
výrobce nebo investora 

 

 

- a� to pak Marián vy �ešil odchodem k vyšší kategorii letadel – a dotáhl ideu bizpropu Aera Vodochody 
k certifikovatelné verzi …  
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Mezitím jsme ale v Hluckém Aerospoolu za� ali dávat dohromady Italy vybraný projekt MD3 Rider, aby se po 
návratu z mise Ae270 mohl Marián v� novat jeho dota�ení do sériové výroby, propagaci ( tady je Marián 
s Dynamikem a Riderem na airshow v Itálii) a certifikaci – po� ínaje pevnostními zkouškami : 
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úsp� šná typová certifikace LAA  u� prob � hla pod hlavi� kou Mariánem vedené Gryf Aircraft sro. 

 



 

 

Gryf Aircraft sro , vedená Mariánem Me� iarem d� lala zálety MD3 Rider�  z pronajaté haly, p�ed lety  speciáln�  
postavené pro zálety a servis � ty� icetimístné L610 - proto�e do starých hangár �  Letu by se nevešla 
 

Marián Me� iar v kokpitu Gryf MD3 Rider - Letišt�  Kunovice. 



 

 

MD3 SportRider na Sun’n Fun p�edvád� l svoje výkony : 

Podle dealer�  na tomhle míst�  – 500ft od prahu dráhy  - byla v� tšina konkuren� ních LSA letadel ješt�  na 
zemi, a p� itom konkrétní letoun byl na vzletové hmotnosti kolem 550kg  

( letoun byl navrhován p�ímo pro max. vzletovou hmotnost, odpovídající nov�  se rodící kategorii LSA)  

 

  



 

Po majoritním vlastníkem spískaném ukon� ení výroby MD3 Rider  v Mariánem vedené firm�   Gryf Aircraft sro  - 
fungující firm�  a s mnoha objednávkami na stole – se  Marián Me� iar  stal technickým �editelem firmy Directfly sro , ve 
které  dotáhl k sériové výrob�  a certifikaci letoun Alto.  

 22.5.2009   Marián Me� iar a Alto na  letišti Praha - Let� any. 

 

 

… a p� ipravil pro tuto firmu i následníka MD3, nazývaného Directfly Argo 
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Marián Me� iar pomohl i se Sharkem - tady p� i motorovce b� hem prvních zálet�  v srpnu 2009 na letišti B�eclav 
 Vlado Pekár - Shark.aero ,  Radek Škva�il v kokpitu … a Marián ,  letišt�  B�eclav. 
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Classic  
 

 

Jedna z posledních Mariánových prací byl vývoj klasického hornoplošníku do rodiny k dolnoplošnému Dynamiku firmy 
Aerospool Prievidza :  

Maja a Marián p�ed jeho Aerospool Classicem�



 

 

 

 

a nakonec – jak jsme se potkávali letos – t�eba s podstatnou � ástí kluk�  Gryfák�  : 

Honza Koš�ál – Marián Me� iar – já – Marián Rydlo – Jirka Vychope�  – Honza Fridrich.  

 


