Marian Me iar

V ned li 15.12.2013 néas opustil Marian
Me iar - zakladajici len Gryf klubu.

Autor a spoluautor Gryfa, SuperBlanika L23,
kluzaku L33 Sdlo, Compakta, Classica, VM22, se
podilel i na Skyboyi, Eurofoxi, UL Koale a
nasledném Eurostaru , a z vedoucich pozic daval
sm r vyvoji letoun v podnicich Let Kunovice,
Inteco, Aerotechnik, Letov, Aero Vodochody,
Aerospool sro, Gryf aircraft sro, Directfly - od

p vodnich ultralight p ezv tron kL610 a po
Sharka.

Bude$ nam chyb t Mariane.




Gryf club
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- skupina kamarad a p atel, vznikla b hem vyvoje a stavby prvniho UL letounku ULM-1 v Letu Kunovice

(tady p i zaletu s Rotaxem 447 : Petr St rba, ja, Ji i Vychope |, Jan Fridrich ... a Marian Me iar . )

Maridn Rydlo z ejm prav ma kal spous$ fo &ku, v té dob se ale kolem tohoto naSeho ideélu to ily u desitky
dalSich kamarad a p atel, bez kterych bychom to jen tak nezvladli ...

dzg!’n

www.gryfair.cz

FUSELAGE
F1 Auminum afloy tubs fuz elage front part cockpit cage
F2  Main frame with undercarriage hinges and
seathelt hinges
F3 Integral seating frame

F4 Upper fusslage frame with wings hinges and
integral engine-mounting in rear part

FS  Three-tube fuselage rear section

F&  Glass-fibre fuselage fairing

F7  Plexiglas windscreen

F8  Rear rubber stressed fabric skin {polyester fabric)

UNDERCARRIAGE

U1 Main wheels 300:100 {1264 )

Uz Aluminum alloy landing gear legs

U3 Rubber sable shock absorber

U4 Mechanizal brakes from scooter ,Babeta*

US  Amtishimmy nose-whesl 252160, steering connected
1o rudder pedals
us MNose-wheel fork

TAIL UNIT

T1 Riveted aluminum alloy tubes vertical fin.
T2 Fabricfin skin (Ugapol/ Ceconte)

T3 Tubemain spar

T4 Fronttube spar
T Supporting tail cables

T6  Maln hinge for stabilizer and side rear fuselage tube
T7 Front stabilizer hinge
T8 Rudder (25" deflection port and starboard |

T8 Aluminum alloy tube and ribs riveted rudder structure
T10 Fabrlc skin (Ugapol ! Ceconite)
TH1 Riveted aluminum alloy tubesiribs horizental stabilizer
T2 Fabric stabilizer skin (Ugapel | Ceconite}
T3 Elevator hinges
TA4 Altubes and ribs rivered elevator
{25~ up, 15 * dowin deflection ]
T8 Fabric elevator skin (Ugapol | Cecanite)
T Elevator connection
TIT Tall bumper
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Front wing $par

Rear wing spar

Internal wing tube struts

Tube ribs with NACA 4412 alrfoll top - curve

Bottom tube ribs - ,spsars* ( like in hang-gliders )
Aluminum alloy tube wing struts

Wing strut hinges fom bended and riversd Al sheets
Auxlliary wing struts

Front wing hinge

Rear wing hinge

Wingtip from bended aluminum alloy tube

Dacron wing covaring, machanleally strassed
Wing-skin stressing rubber cabls

Leading edge reinforcing from hard plastic sheet
Tube structure aileron with profile tralling-edge
{20° up, 10° down deflection |

Fabric aileron skin ( Ceconire )

Aileran hinges

CONTROL

C1 conwel column

C2  integral polyuretan foam ergonomic grip
C3  Elevator control rods and levers

€4 Elsvator control cables

C§5  Elevator control pulleys

C8  Rudder pedals

€7 Rudder control cables

€8  Rudder control pulleys

Ca  Aileron control torsion tube

€10 Aileron control levers and rods
C11  Brake control lever

COCKPIT

Vi Adjustable seat with integral headrest on safety belts
V2 Upholster seat-rest from laminated polystyrene black
V3 Top seatadjustmant

v Bottom seat adjustment
Ve Four-point safety belts

POWERPLANT

P

Astro 600 engine - ariginal handmade by Pavel Uhlif
from Trebié. Non-redustion drive opposite two-cylinder,
made from Trabant and Jawa engine parts

00 com, 25HP by 2850

P2 Skoda 1203 ear sile

P3 Wooden V-222 propsller - lent from Military Ressarch
Institution VU 030, That time it was the most expensive
part of this aircraft (12

P4 Fueltank - limited to 123 liters by old crazy communist
UL regulations = to disable flight through state borders

PS  Thromle

P& Fuel shutoff valve

P7  Primer bulb

AVIONICS

A1 Instrument panel with standard air speed indicator.
altimeter, varlometer, turm indicator and compass

A2 Dynamic pressure tube

A3 red eotton strip — only instrument You really need
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Cela akce za ala nenapadn - doSel jsem do statiky s jednoduchym dotazem — kdy si ke svému rogallu ud lam
n jakou t ikolku, naSel by se n kdo kdo by mi to spo ital ?

Moc Usp Sny jsem nebyl — rogallo bylo tehdy n co co se vymykalo zavedenym postup m — ale pak se jeden
p ihlasil — vi$ co, my ti to spo tem, ale musi to byt normalni letadlo — s k idly a ocasem: Marian.
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A Tak Marian ,zp sobil* zakladajici trojici Me iar-Dostél-Vychope , a idea se rozr stala, pomahali a radili dalSi a
dalSi vyvoja i, aby se pak Gryf za al stav tu ovskym st ediskem Letu Kunovice - a nakonec dokon il pod k idly
L610 jako mimopracovni innost len VTS ... Tady ma Marian za sebou jeSt invertn umist ny vlastnoru n
upravovany Trabant s torznim ndhonem tla né vrtule V222, zap j ené z VU030



- ale do vzduchu 3el Gryf a v dubnu 1989 s motorem Astro 600 Pavla Uhli e z T ebi e. Radil i ing. Ji i Valny
z Aerotechniku — kdo by tehdy tusil jak se jejich p ib hy jeSt n kolikrat protnou ... (Valny — Marian Me iar — Pavel Uhli )

-
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O par let pozd jiu Gryf club po &dal spolu s AK Holi Gryf slet,

Tehdy jeSt Lobb v Kitfox, kterému také Maridn pomahal do vzduchu, a z Nitry, nesl ozna eni OK-XUD-09 .

Na n m pak vznikla Nitranska firma Aeropro sro ( letadlo stav né licen n podle americkych plan , neslo vrtuli jejich
vlastni vyroby)



Jedna z prvnich spole nych praci s Marianem byl vyvoj izeni a vztlakové mechanizace pro p ipravovany klapkovy
v tro WT3 TadedSe Waly — m | byt vyrdb n v Bratislavském podniku TEST, a v roce 1988 jsme tady spole n na
shimku p i se izovani mechanismu : Nakonec bylo zpod nijeSt v tSi a jediny kus byl nakonec dokon en tdajn
bez t chto patentovanych specialit ...

Marian byl p vodn klasicky aeroklubak, a jako takovy m |blizkov tro m : s VaSkem Zajicem, Jurou Svinkou a
tymem nadSenych pomocnik tak prosadili do vyvoje LETu Kunovice obnoveni vyvoje v tro  — po inaje inovaci
klasického Blanika. "Marian v" SuperBlanik L23 byl nakonec zalétany rok p ed Gryfem : 13.5. 1988

—tohle je u jeho verze s nastavci pro zlepSeni ae rodynamiky
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To vSe samoz ejm vzniklo p i nasi hlavni vyvojové praci — vyvoji L610, p vodn 30timistného letounu s nov
vyvijenymi motory M602, pak se ty mi M601 —aop tdv ma M602 a 40 cestujicich , a pak instalaci nedostate n
vykonnych CT7 ... aby se po 26 letech vyvoje a 6 vyrobenych prototypech dostal do mistniho leteckého muzea :

30.12. 2008 : Na oslav 20. vyro i zaletu L610 v Kunovickém muzeu (zalet byl klasicky p ed koncem roku 1988,
aby se splnil plan) Marian rozléval - odchazel z pozice Séfkonstruktéra LETu, proto e si stal za podr obn
Zzpracovanym nazorem vyvoje , e motorizovat Sestset desitku nedostate n  vykonnym motorem CT7 je nevhodné.
T m co byli schopni zm nit vlastni hodnoceni (v 17 bodech hodnoceni vyslo jako jednozna n vyhodn jSi pou iti
PW 100, jen ve dvou CT7) se tak otev ela cesta k funkcim, a podniku LET Kunovice cesta k naslednym krach m.



Vyrobu Gryf koupila od VTS Letu Kunovice Berankova firma TIB z Kolina — na fotce jsou Mariani u prvniho
hotového sériového TIB Gryfa. Beranek pak m | zajem i o vyvoj tandémového Gryfa ULM-2, kterého jsme p vodn
navrhovali pro Tomase Juru z Aquacentra, ale odhadovany ro ni vyvoj byl pro n j p iliS dlouhy - a tak si podle
nasi studie nechal navrhnout dvoumist aka ing. Namist akem

Petr Hen | ( stoji nejbli e Gryfa ) pak naSel dalSiho invest ora, a p izval nas do vznikajici spole nosti Interplane sro.
Nabidli jsme jim dvoumist aka se sedadly vedle sebe ( Gryf SBS) a Marianovu ideu p estavby Gryfa na letadlo
s uzav enou v tro & skou kabinou s laminatovym trupem a ocasem — Gryf Compact.

Koli &ci si nakonec vybrali Gryfa SBS, ktery se pak vyvijel a vyrab | pod jménem Skyboy — a Marian, zva ujici
p vodn stat se vedoucim vyvoje této firmy, od tohoto zam ru upustil.
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Z Letu tak odeSel Marian nakonec k Jirkovi Valnému a jeho nov vzniklé firm Inteco ve Starém M st — vyvijet
klasicky kovovy dolnoploSnik se zatahovacim podvozkem — Inteco VM22.

asem k sob p itahl i dalSi spolupracovniky z vyvoje Letu, ale doba projektu nep ala — nikdy nebyl dokon en.



Ale spole né diskuse o dvoumistném UL p ecijen m ly n jaky nasledek — navrh a vyrobu laminatovych dil
Skyboye domluvil Marian ve firm Aerospool sro, Prievidza. Marian to domlouval coby len AK Prievidza a
zakladajici len podniku Aerospool sro . Tehdy jeSt Dynamic WT9 neexistoval snad ani v myslich otc zakladatel
- a kabiny na Skyboye tak vlastn byly prvnimi vyrobky firmy Aerospool, které létaly .

Na Skyboyi pak Marian pomahal i jako statik, a snim i dal3i Le &aci a Gryfaci — Jurka Vychope , Petr St rba, Vasek
Zajic , ... celkem jsem kdysi napo ital 36 kamarad nadSenc



A pak jsme si vlastnim Gryfem jako klub dolet li na Mistrovstvi sv ta UL Hodkovice - tehdy jsme byli nadSeni, e tam
m eme srovnavat Skyboye a francouzskou konkurenci. J ak se to éro jmenovalo?
Marian Me iar, Milan Mat jka a Petr Hen | u Skyboye na letisti Hodkovice

- ataké si se Skyboyem zalétali na letiSti v Kunovicich, kdy jsme jej ,u ili létat*. VSimn te si L23 na pozadi — tady ma
Marian dv ,svoje éra“ v jednom zab ru. A k tomu zrovna m ni VaSka Zajice a Zde ka An ika za LuboSe MitaSe ...



... ajen tak bokem — snad s ideou e kdyby byl zajem , dalo by se takové letadlo vyrab tisériov , navrhl a vyrobil
Marian svoji ideu jednomistného pokra ovatele Gryfa - Gryf Compact pod hlavi kou Aerospoolu sro

Tento snimek je z roku 1997 - aerosalon Jihlava, u s pilotkou Veronikou v kokpitu

WT9 Dynamic ( 9ty letoun TadeaSe Waly), vznikly par let po Skyboyi jest jako Impuls, se u stal trvale uznavanou
entitou na trhu UL v celém sv t . Marianova Aerospool CZ je jeho eskou pobo kou a zabezpe uje subdodavky
sva enc , izeniatd atp ...

s Marianem Me iarem na LetiSti Kunovice.



P ed p evzetim firmou Evektor se v Aerotechniku vyrab ly Vivaty - o které ale u nebyl moc zajem, ad laly revize pro

aerokluby - a prav v souvislosti s Vivaty se v pobo ce Aerotechniku vyrab ly i motory Mikron.

ing. Bouzka tak napadlo vzorov zamontovat Mikrona do experimentalni Koaly od francouze Pottiera - a Mariana,
erstv p izvaného Evektorem do funkce editele Aerotechniku pak ( v souvislosti se zm nou UL p edpis na padovku

65km/hod ) p ed lat Koalu na UL letoun podle novych p edpis , s motorem Rotax 912.

Z UL Koal vyvinutych Eurostar se pakd laloip ez 150ro n - asivic ne se vyrobilo Vivat za celou dobu vyroby .

Marian Me iar a Vaclav Chvala, hlavni technik LAA CZ na LetiSti Kunovice.

Na Sun’n Fun 1999 jsme tak pod eskymi vlajkami mohli dovézt krom Gryfa a Skyboy i prvni showplane a
p tkit Eurostaru, prvni v tomhle barevném schématu, ktery si z nabidky Mariana vybral Bill McClung.

Marian tam se mnou poslal Petra Javorského



A pak jsme spolu dva roky val ili s ideou létajici krabice zvané Raven — a docela ji nau ili Iétat, dokud majitel
nedosp |k zav ru e chce vSe jinak .... amy se za ali ohli et po rozumn jSi vyzv

Spole n s Marianem jsme si tak po ve erech kreslili adu UL letadel MD1, MD2 a MD3 — a shan li pron
vyrobce nebo investora

o 3(2)

- a to pak Marian vy eSil odchodem k vyS3i kategorii letadel — a dotahl ideu bizpropu Aera Vodochody
k certifikovatelné verzi ...



) J+01, H 4 O

Mezitim jsme ale v Hluckém Aerospoolu za ali davat dohromady Italy vybrany projekt MD3 Rider, aby se po
navratu z mise Ae270 mohl Marian v novat jeho dota eni do sériové vyroby, propagaci ( tady je Marian
s Dynamikem a Riderem na airshow v Itdlii) a certifikaci — po inaje pevnostnimi zkouskami :



Usp 3né typova certifikace LAA u prob hla pod hlavi kou Maridnem vedené Gryf Aircraft sro.



Gryf Aircraft sro , vedena Marianem Me iarem d lala zalety MD3 Rider z pronajaté haly, p ed lety specialn
postavené pro zalety a servis ty icetimistné L610 - proto e do starych hangar Letu by se neveSla

Marian Me iar v kokpitu Gryf MD3 Rider - Leti§t Kunovice.



MD3 SportRider na Sun’n Fun p edvad | svoje vykony :

Podle dealer natomhle mist — 500ft od prahu drahy - byla v tSina konkuren nich LSA letadel jeSt na
zemi, a p itom konkrétni letoun byl na vzletové hmotnosti kolem 550kg

(letoun byl navrhovan p imo pro max. vzletovou hmotnost, odpovidajici nov se rodici kategorii LSA)



Po majoritnim vlastnikem spiskaném ukon eni vyroby MD3 Rider v Marianem vedené firm  Gryf Aircraft sro -
fungujici firm a s mnoha objednavkami na stole — se Marian Me iar stal technickym editelem firmy Directfly sro , ve
které dotahl k sériové vyrob a certifikaci letoun Alto.

22.5.2009 Marian Me iar a Alto na letiSti Praha - Let any.
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... a p ipravil pro tuto firmu i ndslednika MD3, nazyvaného Directfly Argo



Marian Me iar pomohl i se Sharkem - tady p i motorovce b hem prvnich zalet v srpnu 2009 na letisti B eclav
Vlado Pekér - Shark.aero , Radek Skva il v kokpitu ... a Marian , letit B eclav.






Classic

Jedna z poslednich Marianovych praci byl vyvoj klasického hornoploSniku do rodiny k dolnoploSnému Dynamiku firmy
Aerospool Prievidza :



a nakonec — jak jsme se potkavali letos — t eba s podstatnou asti kluk Gryfak

Honza Ko$ &l — Marian Me iar — ja — Marian Rydlo — Jirka Vychope - Honza Fridrich.



