Marian Medciar

V nedéli 15.12.2013 nés opustil Marian
Meciar - zakladajici ¢len Gryf klubu.

Autor a spoluautor Gryfa, SuperBlanika L23,
kluzaku L33 Sdélo, Compakta, Classica, VM22, se
podilel i na Skyboyi, Eurofoxi, UL Koale a
nasledném Eurostaru , a z vedoucich pozic daval
smér vyvoji letound v podnicich Let Kunovice,
Inteco, Aerotechnik, Letov, Aero Vodochody,
Aerospool sro, Gryf aircraft sro, Directfly - od
pavodnich ultralight pfez vétroné k L610 az po
Sharka.

Bude$ nam chybét Mariane.
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Gryf club - skupina kamaradu a pratel, vznikla béhem vyvoje a stavby prvniho UL letounku ULM-1 v Letu Kunovice
(tady pfi zaletu s Rotaxem 447 : Petr Stérba, ja, Jifi Vychopen, Jan Fridrich ... a Marian Megiar . )

Marian Rydlo zfejmé pravé mackal spoust fotaku, v té dobé se ale kolem tohoto naSeho idedlu toCily uz desitky
dalSich kamaradl a pratel, bez kterych bychom to jen tak nezvladli ...
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www.gryfair.cz

FUSELAGE
F1 Auminum afloy tubs fuz elage front part cockpit cage
F2  Main frame with undercarriage hinges and
seathelt hinges
F3 Integral seating frame

F4 Upper fusslage frame with wings hinges and
integral engine-mounting in rear part

FS  Three-tube fuselage rear section

F&  Glass-fibre fuselage fairing

F7  Plexiglas windscreen

F8  Rear rubber stressed fabric skin {polyester fabric)

UNDERCARRIAGE

U1 Main wheels 300:100 {1264 )

Uz Aluminum alloy landing gear legs

U3 Rubber sable shock absorber

U4 Mechanizal brakes from scooter ,Babeta*

US  Amtishimmy nose-whesl 252160, steering connected
1o rudder pedals
us MNose-wheel fork

TAIL UNIT

T1 Riveted aluminum alloy tubes vertical fin.

T2 Fabricfin skin (Ugapol/ Ceconite}

T3 Tubemain spar

T4 Fronttube spar

T8 Supporting tail cables

Té  Main hinge for stabifizer and side rear fuselage tube
17 Front stabilizer hings

T8 Rudder ( 25° deflection port and starboard )
T8 Aluminum alloy tube and ribs riveted rudder structure
T10 Fabrlc skin (Ugapol ! Ceconite)
T4l Riveted aluminum alloy tubssiribs horizontal stabilizer
T12  Fabric stabilizer skin (Ugapel | Ceconite)
T13 Elevator hinges
Ti4 Altubes and ribs riveted elevator
(25" up. 15 * down deflection )
TS Fabric elevator skin (Ugapol | Ceconite)
TH6  Elevator connection
TAT Tall bumper
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Front wing $par

Rear wing spar

Internal wing tube struts

Tube ribs with NACA 4412 alrfoll top - curve

Bottom tube ribs - ,spsars* ( like in hang-gliders )
Aluminum alloy tube wing struts

Wing strut hinges fom bended and riversd Al sheets
Auxlliary wing struts

Front wing hinge

Rear wing hinge

Wingtip from bended aluminum alloy tube

Dacron wing covaring, machanleally strassed
Wing-skin stressing rubber cabls

Leading edge reinforcing from hard plastic sheet
Tube structure aileron with profile tralling-edge
{20° up, 10° down deflection |

Fabric aileron skin ( Ceconire )

Aileran hinges

CONTROL

C1 conwel column

C2  integral polyuretan foam ergonomic grip
C3  Elevator control rods and levers

€4 Elsvator control cables

C§5  Elevator control pulleys

C8  Rudder pedals

€7 Rudder control cables

€8  Rudder control pulleys

Ca  Aileron control torsion tube

€10 Aileron control levers and rods
C11  Brake control lever

COCKPIT

Vi Adjustable seat with integral headrest on safety belts
V2 Upholster seat-rest from laminated polystyrene block
V3 Topseatadjustment

V4 Bottem seat adjustment

V6 Four-paint safety belts

POWERPLANT

P11 Astro 600 engine - original handmade by Pavel Uhli
from Trebié. Non-redustion drive opposite two-cylinder,

made from Trabant and Jawa engine parts

800 com, 28HP by 2650rpm

Skoda 1203 ear silent-blacke

Woodan V-222 propeller - lent from Milicary Ressarch

Institution VU 030, That time it was the most expensive

part of this aircraft {12.000,- K& =500 Euro |

P4 Fueltank - limited to 123 liters by old crazy communist
UL regulations = to disable flight through state borders

PS  Thromle

P& Fuel shutoff valve

P7  Primer bulb

AVIONICS

A Instrument panel with standard air speed indicator,
altimeter, varlometer, turm indicator and compass

A2 Dynamic pressure tube

A3 red cotton strip — only instrument You really need



zrod Gryfa pod:kgidly L610

Cela akce zacala nenapadné — dosel jsem do statiky s jednoduchym dotazem — kdyz si ke svému rogallu udélam
néjakou tfikolku, naSel by se nékdo kdo by mi to spocital ?

Moc Uspésny jsem nebyl — rogallo bylo tehdy néco co se vymykalo zavedenym postupim — ale pak se jeden
prihlasil — vi$ co, my ti to spocétem, ale musi to byt normalni letadlo — s kfidly a ocasem: Marian.
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A Tak Mariéan ,zpusobil* zakladajici trojici MecCiar-Dostél-Vychopen, a idea se rozristala, pomahali a radili dalSi a
dalSi vyvojéfi, aby se pak Gryf zacal stavét u¢fiovskym stfediskem Letu Kunovice - a nakonec dokoncil pod kFidly
L610 jako mimopracovni ¢innost ¢lend VTS ... Tady ma Marian za sebou jesté invertné umistény vlastnoru¢né
upravovany Trabant s torznim ndhonem tlac¢né vrtule V222, zap(jéené z VU030



ale do vzduchu Sel Gryf az v dubnu 1989 s motorem Astro 600 Pavla Uhlife z Tfebice. Radil i ing. Jifi Valny
z Aerotechniku — kdo by tehdy tusil jak se jejich pfibéhy jesté nékolikrat protnou ... (Valny — Marian Meciar — Pavel Uhlir)

O par let pozdéji uz Gryf club poréadal spolu s AK Holi¢ Gryf slet,

Tehdy jesSté Lobblv Kitfox, kterému také Marian pomahal do vzduchu, a¢ z Nitry, nesl ozna¢eni OK-XUD-09 .

Na ném pak vznikla Nitranskéa firma Aeropro sro ( letadlo stavéné licenéné podle americkych pland, neslo vrtuli jejich
vlastni vyroby)




yMarianovy” vétroneé::

Jedna z prvnich spolec¢nych praci s Marianem byl vyvoj fizeni a vztlakové mechanizace pro pfipravovany klapkovy
vétron WT3 TadeaSe Waly — mél byt vyrabén v Bratislavském podniku TEST, a v roce 1988 jsme tady spole¢né na
shimku pfi sefizovani mechanismu : Nakonec bylo zpozdéni jeSté vétsi a jediny kus byl nakonec dokonéen udajné
bez téchto patentovanych specialit ...
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Marian byl plivodné klasicky aeroklubak, a jako takovy mél blizko vétrontm : s VaSkem Zajicem, Jurou Svinkou a
tymem nadSenych pomocniku tak prosadili do vyvoje LETu Kunovice obnoveni vyvoje vétrofd — pocinaje inovaci
klasického Blanika. "Marian(v" SuperBlanik L23 byl nakonec zalétany rok pfed Gryfem : 13.5. 1988

— tohle je uz jeho verze s nastavci pro zlepSeni aerodynamiky
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VYBAVENI fCOCKPIT FITTINGS

Kabina, edklipéna deprava

Zadni pickryt kabiny, odklipény dozadu

Prostorovy ez kluziakem L 23 Blanik

Single-piece canopy, hinged to starboard

At canopy part, hinged to back
i for high conditions

demontovatelng pro lety v horkych podminkich
Laminto~ stavitelni opérka piedniho pilota
Dusalovi sklopni opérka instrukiora

Homi stavéni opérky

Sedik s moknosti dovazeni
piidavnjm zivazim

Gtyibodové upinaci pasy
Hubice pro privod vaduchu do kabiny
Vihledové okénko s vétraci klapkau
Zavazadlowy prostr

Pika nouzovho edhozu kabiny

front pilot glass-fibre adjustable back-rest
Hinged instructor metal back-rest
Upper backrest adjustment

Seat with alemative additional balance weight

Four-point safety hamess
Fresh-air intake

Poor weather window with ventilation flap
Cargo hold

Hood jettison

KRIDLO / All-metal wing

Hiavni nosnik kiidla ve 40 % hloubky
Pomacny nosnik kfidla

Lisovana Zebra, profil NACA 63,A-615
u kofene / NACA 63,A-612 na koncich

potahave plechy
Cepy stykového spoje kiidlo- trup.

Piedni Gepy a zivés kiidla

Podéluiky
Laminitovy koncovy oblouk
Opémé kelo / botka koace kiidla

Vaduiné brady
(vysouvané nad hormi i spodni obrys kiidla)

Main wing spar
Auxiliary wing spar

Pressed ribs with
NACA 63,A-615/ NACA 61,4 612 section.

‘Wrap-arcund skin plates
Main spar pins

Front-spar pi with front hings
Main wing hinges

Stringers.

Glass-fibre wing tip

Wing wheel bumper

Top and bottom airbrake

Kiwdélko s duralovou kestrou, potazenou platnem  Fabric cowered aluminum ally, mileron

wychylky 34° nahoru, 13° dolii

Zavisy kiidélka

(347 up, 13* down deflectin )

Aileron hinges
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TRUP | FUSELAGE

Poloskoiepinova piedni &ast trupu
Lamindtovy nosavy kryt trupu
Hiawni piepiika se rivisy kiidla

2adoi cast trupu, sntovand ze dvou polovin
“ndjgimi lemy

Vieény zivés predii
Vieéns zandisy boéni
piedni bodka

Rukojet’pro zvedani acasu

Semi-monocoque fuselage i part
Glass-fibre nosecap
Main frames with wing hinges

Riveted fuselage rear section
from two symmetrical paits

Front towmg suspension
Side towing suspensions
Front bunper

Tail lift handle

PODVOZEK / UNDERCARRIAGE

Polozatahovaci hlavni bridéné kolo
§350x138

Vidhce hlawnibo kola

Oleopneumaticky tlunmé podvozku

Paka zatahovani kola

Paka biidéni kola

Pewné ostruhové kolo (alternativné fiditelne )

Lan

atovy ket

Retractable main wheel with drum brake

Main wheel fork

Laning gear oloo shock-absorber
Undercarriage retracting level
Wheal brake tever

Tailwheel

oatruhanéhio kola

Glass-fib fairing
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vybavens vyskomérem, rychlomérem,
variometrem, zatickomérem  piicnyn

sklonomérem 2 magneticksm kompasem
Na piani - palubni radiostanice Becker 4201

Palubai deska instruktora, standardné
vybavend vydkomérem, rychlomérem,
variometrem, zathékoméren s piicnyim

skionomrem a magnetickym kenpasem

trubicka snisndini dynamickeého tloku

Snimaé tlaku pro jenné vario

RIZENI ( CoNTROL

Ridici paka

Paky a tahla fizeni viskovky

Lana izeni vyskovky

Pika vyvaieni vykovky

Lana vyvakeni vyikovky

Za letu stavitelné pedaly noiniho fizeni
Na zemi stavitelné pedly instruktora
Ovladaé stavini pedili

Lana fizeni sméroviho kormidla
Piky a tahla fizeni kfidélek

Predicha fizeni kfidélek

Ovladaé vadudnych brzd

Torani nahon vysouvini vedunyeh brzd

AVIONIKA / AVIONICS

Palubni deska piednihio pilota -2éka, standardng  First pilot instrument panel with standard
air spoed indicator, altimeter, variometer, tum

LET L 23 Blanik glider Cuttaway

indicator and compass
Radia Becker 4201 for order

Instructor instrument panel with standard

air speed indicator, altimeter, variometer, tum

indicator and compass

Pirot tube

Static pressure tube for soft vario

Coatral colunin
Elevator control pushrods and levers
Elevator contsol cables

Elevator trinwming lever

Elevator trim cables

Adjustable front rudder pedals

On the ground adjustable rear rudder pedals
Front nudder pedal adjustment

Rudder controi cables

Aileron control pushrods and levers

Central aileron control column

Airbrake eontrol

Airbrake conteol larque tube

TI

T3

T+

T6

7

OCASNE PLOCHY / TAIL UNIT

Kyl - profil NACA 63,013
Duralovy nytovany potah
Nosnik

Zebia kylu

Hiawni zévés VOP
s rychlospojem vygkoveho kormidia

Piedni zivés VOB

Smérové kormidio

vichylky +-27°

Duralov kostra smérového kormidia
Potah lateckjm platnem (Terylen)
Stabilizitor , profil NACA 0010
Duralovy potah stabilizatoru

Zivés vytkovky

Vyikovka potazend plitnem -
vychylky 32 * nahorw, 25 * dolii

Vyvatovaci ploika viskovky

All-metal veiical fin, NACA 63,013 section
Single-piece fin skin

Vertical fin mam spar

Pressed nibs

Fin maw hinge for stabilizer
with elevator quick-acting connection

Front huge
Rudder

(27° deflection port and starboard )
Aluminum alloy rudder structure

Rudder fabric skin

Riveted vertical stabilizer, NACA 0010 section
Single-piece stabilizer skin

Elevator hinge

Fabric covered ahuminum alloy elevator
(32° up. 25 ° down deflection )

Elevator trim-tab



(™A  LET L33 Solo glider Cuttaway ~ Prostorovy fez kluzakem LET L33 Sélo

VYBAVENI / COCKMT FITTINGS RIiZENI 7 CONTROL

VI Kabina Mecaplex, odklapénd doprava Single-piece Mecaplex canopy, hinged to starboard €1 iidici paka s ovlidaci pickou brady Control column with brake stick
V2 Inkegribi stavitelnd opérka Adjustable integral backrest -with headrest €2 ergomomicki ukojet 2 iniegrilni IPUR ergoncmic grip
V3 Homi stavéni opérky Upper backrest adjustment polyurcianovs pény - design Zajic:
V4 Dolni stavéni opérky Bottom backrest adjustment €3 pakyatihla fizeni vykovky Elevator cantrol rods and levers
€4 suwné voditka tihel vyskovky Elevator control rods guides
V5 dyfbodové upinaci pasy Moravan, & Gadringsr  Four-point safety hamess €5 phtks prulisovibo vyvidei villovy Elevator springs trimming lever
V6 Hubice pro piived vaduchu do kabiny Fresh-air intake 6 Pruling vywkiied vilkovsy Elevator trim springs rﬁ
V7 Kiapka vétrani Ventilation flap / flow adjuster €T Staviteloé pedily ponib i (S-typ) pedals
VB Vyhledows okénko s vétraci klapkou Poor weather window with ventilation flap €8 Prufiny capinisi i Rudder control linkage springs
V9 Zavazadlovy prostor £ moinosti dovizeni Cargo hold with altemative additional weight €9 Oviadaé stavini pedili Operating device
piidavnym zavazim €10 lana fizeni smérového kormidla, vedena Rudder cables in , Vestamid" tubes
v plastovych hadicich Vestamid
ClI  trasa fizeni kfidélek Aileron control linkage
ci2 & ty ickéh ing wi

izeni kiidlo/trup
Ovlada vadunych brad

control levers.
Airbrake contsol

OCASNI PLOCHY / TAIL UNIT

TI Kyl dvounosnikové konstrukee All-metal vertical fin
T2 Potah Single-piece fin skin
T3 Nosnik hlawni Pressed main spar
T4 Nosnik zadni Pressed rear span
TS Zebra Pressed ribs
T6 Hiawni zavés VOP Fin main hinge for stabilizer
7 T?  Homi zivés VOP Upper hinge
Cf Iz G } cff T8 Smérové kormidie Rudder
vyehylky 4-25° (25° deflection port and starboard )
T9  Duralovi kostsa smécového kommidia Aluminum alloy rudder structure
TI0  Potah leteckym plitnem (Terylen) Fabric skin (Terylen)
TRUFP / FUSELAGE T Stabilizator dvounosnikove kenstrukce Riveted two-spar vertical stabilizer
FI Poloskoiepinové piedni &st trupu s integrélnim  Semi-monocoque fuselage front part with TI2  Pouh Single-piece stabilizer skin
sedikem, tvarovanym z ergonomického a imtegral seating TI3  Zivés vidkovky Elevator hinge
bezpeinostniho hlediska die doporséeni OSTIVu TI4  Vyskovka lepen sendvidove konstrukee - Aluminum alloy / epoxy sandwich Eley
F2  Kompletni uzavieni podiah a boénic sediku spolu  All-closed floor and side deck system duralovy potah / Al voltina with Aluntinum Honeycomb
s podélngmi rodty vytvafi 22 spodni Gisti kokpitu vychylky 25 * nahoru, 15 * doli {25 up, 15 * down deflection )
mimofidnd odolné uzaviend léleso Rychlospoj vyskowého kormidla Elevator quick-acting connection
F3. Kovovj nesowy kayt trupu Matal nosecap KRID 3/ AB-metal wing
B4 Piepizka se zivisy kiidia a podvozk Main frame with wing and undercarriag hinges i e
FS Stodena kudelova trubka zadni &asti trupy Cone tube fuselage rear section W2 Pomocny nosnik kiidla Auxiliary wing spar
F6  Vnjtovany smgrent podéieitio vystuiin vice  Rivetad kower felage hin/batet W3 Lisovan bebra, Pressed ribs with Wortmann
o <Ainlonis wennyr el e g profil Wortmann FX66-17AII-182 FX66-17A11-182 soction
F1  Viskoy siuls. Tomsng cuspension W4 Jednodiiné potahové panely Wrap-around one-pisce skin panels.
F8  pludi bodkn Frout bumper W5 Stykovy spoj kiidel Contact connection of the lef and right wing
W6 Hiawni zévésy kitdla, frézovand z | kus One-piece main wing hinges
AVIONIKA / AVIONICS WT  Piedni zivés kiida Front hinge:
W8 Zadni zivis kfidla Rear hingo
Al Palubni deska typu hiib" , standardné Mushroom-type instrument panel with standard W0  Duralovy kencovy oblouk Aluminum alloy wing tip PODVOZEK / UNDERCARRIAGE
wybaveni vygkomérem, rychloméren, air speed indicator, akimeter, variometer, tum WIO  Vaduiné brady  Schempt-Hirth™ . Schempt-Hirth" airbrake
variometrem, zataSkomérem s piiénym indicator and compass (vysouvané pouze nad homi obrys kiid Ul Hiavai bridéné kolo ¢ 350x135 Non-retractable main wheel with mechanical brake
sklonomérem a magnetickym kompasem. Wil Homi liéta, ulokend na prufinich Airbrake top bar on springs U2 Vidlice hlavniho kola Main wheel fork
Na pféni - palubni radiostanice Becker 4201 Radio Becker 4201 WI2  Kfidélko lepené Al lloy Jepoxy sandwich aileren with U3 Oleopneumaticky thumié podvozku Landing gear damper (shock absorber )
A2 sniméni statického tlaku Static pressure port duralovy potah / Al voitina aluminum Honeycomb U4 Ostrahové kolo - peu ¢ 200x50 Tailwheel
A3 trubiéka snimdni ického tlake tube vichylky 26° nahoru, 15° doli (26° up, 15° down deflection ) US  Lamindtovy aerodynamicky kryt Glass-fibre main wheel spat
A4 Snimaé tlaku pro jemné vario Static pressure tube for soft vario W13 hmotnostni vyviseni kfiddlka Aileton balance weight biavniho podvazku
A5 Palubni zdroj 12 V (NiCd baterie) 12 V NiCd battery W14 opémé kolo / botka kence kiidla Wing bumper Us Kovovy icky kryt ¢ho kol M, fairing.



To vSe samoziejmé vzniklo pfi nasi hlavni vyvojové praci — vyvoji L610, puvodné 30timistného letounu s nové
vyvijenymi motory M602, pak se ¢tyfmi M601 — a opét dvéma M602 a 40 cestujicich , a pak instalaci nedostate¢né
vykonnych CT7 ... aby se po 26 letech vyvoje a 6 vyrobenych prototypech dostal do mistniho leteckého muzea :

30.12. 2008 : Na oslave 20. vyroc€i zaletu L6210 v Kunovickém muzeu (zalet byl klasicky pfed koncem roku 1988,
aby se splnil plan) Marian rozléval - odchazel z pozice Séfkonstruktéra LETu, protoze si stal za podrobné
zpracovanym nédzorem vyvoje , Ze motorizovat Sestsetdesitku nedostate¢né vykonnym motorem CT7 je nevhodné.
Tém co byli schopni zménit vlastni hodnoceni (v 17 bodech hodnoceni vyslo jako jednoznacné vyhodné&jsi pouZziti
PW 100, jen ve dvou CT7) se tak otevrela cesta k funkcim, a podniku LET Kunovice cesta k naslednym krachtum.



Vyrobu Gryfl koupila od VTS Letu Kunovice Berankova firma TIB z Kolina — na fotce jsou Mariani u prvniho
hotového sériového TIB Gryfa. Beranek pak mél zajem i o vyvoj tandémového Gryfa ULM-2, kterého jsme pivodné
navrhovali pro Tomase Juru z Aquacentra, ale odhadovany ro¢ni vyvoj byl pro néj pfiliS dlouhy - a tak si podle
nasi studie nechal navrhnout dvoumistriiaka ing. Namistfiakem

Petr Hendl ( stoji nejblize Gryfa ) pak naSel dalSiho investora, a pfizval nas do vznikajici spole€nosti Interplane sro.
Nabidli jsme jim dvoumisthaka se sedadly vedle sebe ( Gryf SBS) a Marianovu ideu pfestavby Gryfa na letadlo
S uzavienou vétronarskou kabinou s laminatovym trupem a ocasem — Gryf Compact.

Kolinaci si nakonec vybrali Gryfa SBS, ktery se pak vyvijel a vyrabél pod jménem Skyboy — a Marian, zvazujici
puvodné stat se vedoucim vyvoje této firmy, od tohoto zaméru upustil.

inteco VM22

Inbeco WM-22
Picture 9 of 11

Z Letu tak odeSel Marian nakonec k Jirkovi Valnému a jeho nové vzniklé firmé Inteco ve Starém Mésté — vyvijet
klasicky kovovy dolnoploSnik se zatahovacim podvozkem — Inteco VM22.

Casem k sobé pritahl i dalsi spolupracovniky z vyvoje Letu, ale doba projektu nepiéala — nikdy nebyl dokon&en.



Ale spole¢né diskuse o dvoumistném UL preci jen mély néjaky nasledek — navrh a vyrobu laminatovych dild
Skyboye domluvil Marian ve firmé& Aerospool sro, Prievidza. Marian to domlouval coby ¢len AK Prievidza a
zakladajici ¢len podniku Aerospool sro . Tehdy jeSté Dynamic WT9 neexistoval snad ani v myslich otct zakladateld
- a kabiny na Skyboye tak vilastné byly prvnimi vyrobky firmy Aerospool, které létaly .

Na Skyboyi pak Marian pomahal i jako statik, a snim i dal3i Letaci a Gryfaci — Jurka Vychopen, Petr Stérba, Vasek
Zajic , ... celkem jsem kdysi napocital 36 kamaradu nadSencu



A pak jsme si vlastnim Gryfem jako klub doletéli na Mistrovstvi svéta UL Hodkovice - tehdy jsme byli nadSeni, Ze tam
muzeme srovnavat Skyboye a francouzskou konkurenci. Jak se to éro jmenovalo?
Marian Meciar, Milan Matéjka a Petr Hen¢l u Skyboye na letisti Hodkovice
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- ataké si se Skyboyem zalétali na letiSti v Kunovicich, kdyz jsme jej ,uclili [état”. VSimnéte si L23 na pozadi — tady ma
Marian dveé ,svoje éra“ v jednom zabéru. A k tomu zrovna méni Vaska Zajice a Zdefika Ancika za LuboSe Mitase ...



... ajen tak bokem — snad s ideou Ze kdyby byl zdjem, dalo by se takové letadlo vyrabét i sériové, navrhl a vyrobil
Marian svoji ideu jednomistného pokracovatele Gryfa - Gryf Compact pod hlavickou Aerospoolu sro

Tento snimek je z roku 1997 - aerosalon Jihlava, uz s pilotkou Veronikou v kokpitu ©

WT9 Dynamic ( 9ty letoun TadeaSe Waly), vznikly par let po Skyboyi jesté jako Impuls, se uz stal trvale uznavanou
entitou na trhu UL v celém svété. Marianova Aerospool CZ je jeho ¢eskou pobockou a zabezpecuje subdodavky
svafencu, fizeni atd atp ...

s Marianem Meciarem na LetiSti Kunovice.



Pred prevzetim firmou Evektor se v Aerotechniku vyrabély Vivaty - o které ale uz nebyl moc zajem, a délaly revize pro
aerokluby - a prave v souvislosti s Vivaty se v pobocce Aerotechniku vyrdbély i motory Mikron.

ing. Bouzka tak napadlo vzorové zamontovat Mikrona do experimentélni Koaly od francouze Pottiera - a Mariana,
Cerstve pfizvaného Evektorem do funkce feditele Aerotechniku pak ( v souvislosti se zménou UL predpist na padovku
65km/hod ) pfedélat Koalu na UL letoun podle novych predpist, s motorem Rotax 912.

Z UL Koal vyvinutych Eurostaru se pak délalo i pfez 150 ro¢né - asi vic nez se vyrobilo Vivatu za celou dobu vyroby .

Marian Meciar a Vaclav Chvala, hlavni technik LAA CZ na LetiSti Kunovice.
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Na Sun’n Fun 1999 jsme tak pod ¢eskymi vlajkami mohli dovézt krom Gryfa a Skyboyu i prvni showplane a
pét kitll Eurostaru, prvni v tomhle barevném schématu, ktery si z nabidky Mariana vybral Bill McClung.

Marian tam se mnou poslal Petra Javorského ©



Letov/Wolfsberg Rave n 2 5 7

A pak jsme spolu dva roky valgili s ideou létajici krabice zvané Raven — a docela ji naudili 1état, dokud majitel
nedospél k zavéru Ze chce vSe jinak .... a my se zacali ohlizet po rozumnéjsi vyzvé

Spole¢né s Marianem jsme si tak po vecerech kreslili fadu UL letadel MD1, MD2 a MD3 — a shanéli pro né
vyrobce nebo investora

Aero Vodochody - Ae 270 Spirit

- azto pak Marian vyreSil odchodem k vySsi kategorii letadel — a dotahl ideu bizpropu Aera Vodochody
k certifikovatelné verzi ...



AerospoolCZ / Gryf aircraft M D 3 Ri d er

Mezitim jsme ale v Hluckém Aerospoolu zacali davat dohromady Italy vybrany projekt MD3 Rider, aby se po
navratu z mise Ae270 mohl Marian vénovat jeho dotaZzeni do sériové vyroby, propagaci ( tady je Marian
s Dynamikem a Riderem na airshow v Itélii) a certifikaci — poCinaje pevnostnimi zkouSkami :




Uspésna typova certifikace LAA uZz probéhla pod hlavickou Marianem vedené Gryf Aircraft sro.




OK-KUR 07

Gryf Aircraft sro , vedena Marianem Meciarem délala zalety MD3 Riderl z pronajaté haly, pfed lety specialné
postavené pro zalety a servis Ctyficetimistné L610 - protoZe do starych hangar( Letu by se nevesSla

Marian Meciar v kokpitu Gryf MD3 Rider - Letisté Kunovice.




MD3 SportRider na Sun’n Fun predvadél svoje vykony :

Podle dealeri na tomhle misté — 500ft od prahu dréhy - byla vétSina konkurencnich LSA letadel jeSté na
zemi, a pfitom konkrétni letoun byl na vzletové hmotnosti kolem 550kg

(letoun byl navrhovan pfimo pro max. vzletovou hmotnost, odpovidajici nové se rodici kategorii LSA)



% Directfly d Ito
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Po majoritnim vlastnikem spiskaném ukonc¢eni vyroby MD3 Rider v Maridnem vedené firmé Gryf Aircraft sro -
fungujici firmé a s mnoha objednavkami na stole — se Marian Meciar stal technickym feditelem firmy Directfly sro , ve
které dotahl k sériové vyrobé a certifikaci letoun Alto.

22.5.2009 Marian Meciar a Alto na letiSti Praha - Letnany.

Directfly drgo

... a pripravil pro tuto firmu i ndslednika MD3, nazyvaného Directfly Argo



Marian Meciar pomohl i se Sharkem - tady pfi motorovce béhem prvnich zaletd v srpnu 2009 na letisti Bfeclav
Vlado Pekér - Shark.aero , Radek Skvafil v kokpitu ... a Marian , leti$té Bfeclav.







Classic

Maja aMarian pFé:_dijeho A(_erf)s’pdoi ,Ciassice'm >

Jedna z poslednich Marianovych praci byl vyvoj klasického hornoploSniku do rodiny k dolnoploSnému Dynamiku firmy
Aerospool Prievidza :




a nakonec — jak jsme se potkavali letos — tfeba s podstatnou ¢asti klukt Gryfaku :

Honza Kostal — Marian Meciar — ja — Marian Rydlo — Jirka Vychopen — Honza Fridrich.




